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100 ANS
D'AVIRON
A CAHORS



cet ouyrage est dédié ...

ceux qui ont initié le Sport a Cahors, en lui donnant des structitres

voici 100 ans;

A “Eux”, qui ont voulu que certe initiation se fasse par
“L’Aviron™;
A ceux qui ont su étre éclectiques pour gue, 4 UAviron, se greffe: le
Rugby, la Gymnastigue, le Tir, la Natation, etc...

A ceux gui, au fil du sidcle ont oeuvré pour que, certaines branches
s'étiolant, d’autres divergeant, U Aviron, tronc vriginal, demeure;

A ceux qui, apres les épreuves de deux guerres, la mémoire des disparus
aidant, ont ramé et fait ramer, ranimant 'espoir;

A ceux, Hommes et Femmes parmi tant d’antres, qui ont su taire leurs
diveryences, oublier leurs différences socioles, idéologiques et de
caractére, pour, dans une méme communion, oeuvrer ensemble et au bout
de leurs efforts étre émus et heureux a la réussite de leurs équipes;

A ceix qui, un jour, par humeur ou par lassitude, ont quiné le club, pour,
plus tard, v revenir aider i la tdche commune;

A tous cenx qui, un jour au moins, et souvent pour beaucoup, en ramant
sur le Lot, ont percu le plaisir gu’il y avait & pratiquer leur sport;

A ceux gui, au nom et au souvenir de TOUT, ont répondu présent, pour
“ETRE” des Anciens;

A ceux enfin qui aujourd’hui ont la charge du club. [is Uont voulu, au
nom de tout ce qui précéde. Nous savons combien il leur fandra de
conrage, de souplesse, de don de soi, de ténacité et de clairvoyance pour
bien “barrer” le bateau. Nous leur souhaitons bonne chance. Nous nous
réjouirons avec eux des succes futurs; Toute notre amifié el tout notre
attachement & “L'AVIRON" les accompagnent & U'orée de ce deuxiéme
siécle de la vie du club.



PREFACE

‘Aviron Cadurcien a cent ans.

Lorsque Gérard Balmary, le Président actuel, 22¢ depuis sa

création et Pierre Ordy, le Président des années 60-70 et
initiateur de cet ouvrage m'ont demandé d'écrire cette ptéface, j'ai été a

la fois touché et heureux.

Touché, car & travers ce livre, C'est un peu un siécle d'histoire de notre
Ville qui transparait. Et c'est un honneur pour le Maire d'anjourd'hui de
valider, en quelque sorie, U'oewvre de toute une Cité pendant une ansst

longue période.

Heurcux, car le partenaire quotidien des rameurs, le Lot, que tous {es
Cadurciens ont redécouvert depuis sa remise en navigation, st un peu
devenut le symbole de notre Ville. Tantdt sage, tant0t impétueus, il avance,

imperturbablement, guels que soient les obstacles.

Je suis certain que In Ville continuera dans les années a venir 4 soutenir
le Club, indispensable licu de formation des jeunes, et que dans un siécle,

les rameurs de I'Aviron Cadurcien seront encore sur notre riviére.

Bernard Charles
Député-Maire de Cahors



legendes

CAVIRON A TRAVE

SES 0regrnes, se

es sports naissent un jour de !’instinct de jeu qui s’épanouit 4

tout propos a I’occasion des travaux et des jours. Si le premier

récit d’une course de bateaux a rames figure dans I’Enéide, il

est permis d’imaginer qu’au onziéme siecle avant J.C., en
pleine mer ionienne, les rameurs des vaisseaux de Diomgde et des fréres
Ajax se livraient & un bord-a-bord des enfers pour quitter la bonace
d’ Aulis et pointer les premiers leur boule sur la gréve de Troie.

Avec plus de rigueur historique, Raymond Rose situe I’origine de notre
sport dans le milieu des bateliers de Londres, dés la fin du XVe siecle; le
“Doget’s Coat and Badge”, créé en 1716 par un proto-dandy,
récompensait (pécuniairement) le meilleur de la City. Les colleges prirent
le relais: le premier “cours” d’aviron ouvre a Eton en 1793, Oxford suit
en 1815; la premitre course Oxford-Cambridge a lieu le 10 juin 1829, et
I'épreuve se déroule encore de nos jours, sur I'immuable parcours
Putney-Mortlake.

Mais le jeune sport s’échappe du berceau de la Tamise, et logiquement
gagne d’abord la France par les villes des cotes de la Manche: la Société
des Régates du Havre est fondée en 1838 (un an avant les premicres
Régates Royales de Henley, autre épreuve de légende); la décennie
suivante naissent les sociétés d’Abbeville et de Rouen; la société des
Régates Lyonnaises est créée en 1854, le Rowing-Club de Paris en 1855.
Le Sud-Ouest est gagné dans les années 1862-1863, avec la fondation des
clubs de Saintes, Bordeaux et Cognac; ce sera le tour de 1’ Association
Sportive de Libourne en 1876... et de Cahors en 1892.

A la fin du XIXe siécle, ou tout au moins en 1914, 1’ensemble du
territoire frangais est couvert d’un réseau de sociétés nautiques assez peu
différent de celui d’aujourd’hui. Simultanément I’ensemble du continent
européen a été conquis: la FISA (Fédération Internationale des Sociétés
d’Aviron) est créée en 1892 - la méme année que certain club des bords
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du Lot - entre la France, I'Italie, la Suisse et la Belgique; la Grande-
Bretagne ne la rejoindra que des décennies plus tard... Enfin, en 1896,
lors des premiers jeux Olympiques de 1’2re moderne, "aviron figure au
rang des sports fondateurs. Le baron Pierre de Coubertin éiant Jui-méme
rameur.

Comme pour les awtres grands sports d’été, la part est donc belle de
I’anglomanic aux origines de notre sport. Rien ne nous empéche de
prétendre qu’elle s’est conjuguée avec des usages nautiques indigénes, en
plus d’un lien: en en voudra pour preuve la tradition des courses de
barques maintenue par les maraichers de la périphéric lyonnaise; ainsi
Gallet, ’enfant de Décines, fut champion de France de barque bien avant
de couronner sa carrigre en remportant le titre en skiff en 1979, sous une
des plus belles ovations qu’aient connues les championnats de France
depuis vingt ans.

Comment ne pas faire le rapprochement avec ces courses "en bateaux du
pays A fond plat”, qui figurent au programme des régates dans les
premigres années de 1'Aviron Cadurcien ? 8'il y eut autrefois un trafic de
canots entre Cabessut, le Port Bullier et Coty, il semble inévitable qu'a
l'occasion leurs rameurs se sojent fait la course, selon des régles décidées
sur l'instant, sans maillot ni arbitre, et sans attendre qu'un groupe de
jeunes branchés se pique de fonder une Société i l'anglaise. C'est le lieu
qui voulait ¢a.

Car l'aviron a une géographie bien i lui. Le biotope des Sociétés
d'Aviron, ce sont les rivigres bien miires, bien installées dans leur profil
d'équilibre ; 1a Tamise, sans doute, et puis en France la Mame, la Sadne,
la Dordogne - qui est un fleuve - et le Lot s'il vous plait. L'aviron est un
sport qui moins que tout autre s'accommede de "l'indoor” ou du "off
shore". En revanche, I'inventaire de ses hauts lieux frangais voit
curieusement figurer les sites viticoles - la SN Saumur, les Régates
Rémoises, les Régates Maconnaises, et 1'AS Libourne bien sfir -, & c6té
des villes d'eaux, 'Entente d'Aix les Bains, le CA Vichy, le CA Evian.
Dans ce tableau, celle qui fut Divona Cadurcorum et reste chef-lieu du
vignoble ne pouvait que trouver sa place,



1891

Apres plusieurs villes en France, un groupe de
Cadurciens émettent le désir de fonder un Club
de Canotage...

1892

Le 29 octobre 1892, toutes les personnes qui
avaient travaillé sur ce projet se réunissent et
forment le premier Conseil d’ Administration de
1’ Aviron Cadurcien. Les membres fondateurs
sont :

Président: Delpérier.

Vice-président: Luc

Secrétaire: Lherm

Trésorier: Giraud.

Membres : Alazard, Arnaudet, Bouzerand,
Belot, Caillau, Cazes, Combalbert, Crayssac,
Guiraudet, Fernand et Etienne Ilbert, Lapuyade,
Riviere, Vezio.

Le Conseil d’ Administration adopte le principe
d’une cotisation fixée a un franc par mois. Les
fonds ainsi récoltés sont déposés a la Caisse
d’Epargne. Il s’ensuit un débat sur la place de
I’ Association lors de certaines cérémonies com-
mémoratives. On décide que les couronnes
déposées le ler novembre aux Monuments
Gambetta et des Mobiles, devront étre de méme
prix. Les sociétaires suivront le cortege officiel.

Comme tous les clubs,
l'aviron cadurcien a été
créé par une poignée de

passionnés qui étaient loin
de se douter qu'un siecle

apres, on parlerait encore

d'eux.

Premier entraineur,
premier bateau,
premiéres subventions
aussi, et surtout, premiére
régate organisée,

symboliguement, sans
doute, le 14 juillet.

—

En 1893, un pont de bateaux est construit
sur le Lot, a peu prés a 'emplacement
actuel du Pont de Cabessut.

Les membres du Conseil d” Admi-
nistration décident de se réunir au
Café du Midi. M. Giraud est nom-
mé Capitaine d’entrainement. Tl est
chargé de I'entretien du matériel et
des entrainements. Le Club achgte
un bateau a 1’ Aviron Toulousain.
On décide de construire un garage
a bateaux, mais en attendant, ceux-
ci seront entreposés dans les han-
gars de M. Belot, charpentier, au
début du quai de Regourd. Tous les
membres du Club pourront monter

003

sur les bateaux, méme sans savoir nager, mais
en étant responsables de leurs actes. La munici-
palité attribue au Club une subvention de cent

* cinquante francs. Une demande de méme nature

est faite auprés du Conseil Général. Pour la
régate du 14 juillet, se pose le probléme de
savoir si les prix des courses (en espéces),
reviennent a la société ou aux “coursiers” vain-
queurs. Aprés discussion il est convenu que les
gains rentreront dans la caisse de la société. Les
procés-verbaux du Club sont insérés dans le
journal “Cahors Veloce Sport” de M. De Lafau-
tie, qui relate les exploits d’un Club de coureurs
cyclistes.

Deux régates sont organisées 3 Cahors. Une le
14 juillet et ’autre le 27 aoiit. Le jour des
régates, I'entrafnement a été fixé i cinq heures
du matin, avec une amende de un franc pour les
retardataires et les absents. Les spectateurs qui
payent un droit d’entrée ont le choix entre des
premiéres, des secondes et des tribunes. L’ani-
mation musicale est confiée  la musique du “7e
de Ligne”. Pour pouvoir présenter plusieurs
équipages, le Club est obligé de louer des
bateaux & 1" Aviron Toulousain. Pour disputer les
courses, les rameurs de 1’ Aviron Cadurcien por-
tent un maillot noir.



Afin de permettre un meilleur suivi des rameurs,

le capitaine d’entralnement sera secondé par un
lieutenant d’entrainement. La candidature rete-
nue est celle de M. Riviere.

Apres un exposé d’un membre de 1’ Aviron Tou-
lousain, le Club vote son adhésion a 1'Union
Nautique des Sociétés du Sud-Ouest (UN.S.0.).
Le Club achéte deux bateaux au constructeur
Dossunet installé a Paris. Un des membres du
bureau se rendant dans la capitale pour son tra-
vail est chargé de négocier le prix au plus bas.
Le constructeur propose 700 F, le Club 600 F et
on finit par s’entendre pour la somme de 650 F.
Les deux yoles portent le nom de Haydée et
Divona.

Le Club est chargé d’organiser le Championnat
du Sud-Ouest. Pour couvrir les frais d’organisa-
tion, la municipalité vote une subvention excep-
tionnelle et le Club lance une souscription
aupres de ses membres. Le ler aodt 1894, MM.
Belot, Giraud et Lapuyade participent aux
régates internationales de Bayonne. En cette
année 1894, nous avons noté de nombreuses
amendes, des interdictions de monter en bateau
pour les membres ayant enfreint le reglement
intérieur (notamment de faire monter en bateau

Le club adhere a
I'U.N.S.0., l'ancétre de la
Ligue du Sud-Ouest et
organise pour

la premiere fois

le championnat

régional.
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des personnes étrangeres  la socié-

té). Réception d’une lettre d’invita-
tion pour participer a la course de
fond Agen-Bordeaux.

La grande préoccupation
des dirigeants de ces
années la esi la construc-
tion du garage & bateaux.
1 est inauguré le

24 juillet 1896.

1895
Les réunions du Club ont lieu
désormais au “Café Tivoli”.

Une commission composée de
MM. Riviere, Aladel, Vezio est
nommée a I'effet de savoir a qui
appartient le terrain qui se trouve
sur la route de Larroque, entre la
route et le Lot et sous la tour dite.
“des Pendus”. En décembre,
I'ingénieur des Ponts et Chaussées
donne 1’autorisation de construire
un garage sur la cale n° 2 de la rou-
te de grande communication de
Cahors a Figeac.

Des gabarres a I'Aviron,

1896

Faute d’accord pour le terrain situé sous la Tour
des Pendus, les membres du bureau prennent
des renseignements sur un terrain situé sur le

chemin de Coty, entre la maison éclusiére et le
hangar Chambert.

En janvier la construction du garage est adoptée.
Le choix du terrain a été mis aux voix et
I’emplacement retenu est celui situé sur la route
de Larroque. Dés le mois de février, plusieurs
plans sont proposés. C’est M. Belot, charpentier
qui fera le garage. Les dimensions retenues sont:
14 m de longueur, 5 m de largeur et 2,5 m de
hauteur. Le garage devra étre terminé pour le 25
mars. La construction est financée au moyen
d’actions qui seront prises par chaque membre
selon ses moyens. M. Druard, Préfet du Lot,
accepte la Présidence d’Honneur de la société.

L'inauguration du garage 4 bateaux a lieu le 24
juillet 1896, sous la Présidence de M. Breil.
Pour I"occasion, il a été décidé une sortie géné-
rale des bateaux avec les équipages suivants:
sur la Fédora: Breil, Lacadi, Fillon, Belot,
Saligne.

sur la Divona: Soula, Duviau, Aladel, Theron,
Hébrard.

sur la Haydée: Negre, Caussanel, Gagnayre.



1897

La date de la premiere sortie en bateau a été
fixée au 21 mars. Au mois de mai, le Club orga-
nise une sortie générale jusqu’a Vers, avec
toutes les embarcations. Le renouvellement du
libre acces aux écluses est demandé 4 M. 1'Ingé-
nieur des Ponts et Chaussées. La sortie de fin de
saison a lieu le dimanche 7 novembre. Un équi-
page participe aux Régates de Bayonne pour
lesquelles sont organisées des courses diffé-
rentes, entre les bateaux équipés en “couple” et
ceux équipés en “pointe”.

Pour I'inauguration du bateau de plaisance “Le
Fram”, le programme de la régate du 11 juillet
est le suivant : course en Podoscaphe; bateaux
de course, bateaux de plaisance, concours de
natation en costume de rameur. Le soir, illumi-
nations et bal “a giorno™. Le principe d’une sub-
vention annuelle est demandé a la Municipalité.
Le Président du Club est invité a assister i des
courses vélocipédiques, organisées par le “Vélo-
ce Sport Cadurcien”.

1898

Afin de faciliter le transport des bateaux  I'inté-
rieur du garage, on bétonne une allée centrale
sur la longueur du bitiment. Au congres de
I'U.N.S.0. se pose la question de savoir si ’on
doit accepter les bateaux “lisses”.

Dans ces 3 derniéres
années du siécle, les fétes
et les manifestations se
multiplient. La présence
des autorités locales
affirme la reconnaissance
du Club.

1899

Pour la régate du 18 juin, une
demande est envoyée a M. le Préfet
autorisant le Club 2 barrer la route
de Larroque; mais compte tenu de
la grande circulation, la demande
est rejetée. Le colonel enverra la
musique du 7e de Ligne et autori-
sera les sociétaires, actuellement en
garnison, & faire du canotage ce
jour-la. Une demande est faite
auprés du directeur des Compa-
gnies d’Orléans et du Midi des
Chemins de fer, pour accorder une
réduction sur le prix des billets
pour les rameurs participant aux
régates. Un village de tentes a été
dressé pour recevoir les invités et
les membres honoraires.

Ont assisté aux régates: M. le Pré-
fet, M. le Maire, M. le Secrétaire
Général de la Préfecture, Monsei-
gneur I’Evéque, M. le Préposé en
chef des Octrois et MM. les Direc-
teurs d’Ecoles.

Pas de célébration parti-
culiere pour la premiére
année du 20e siecle.

Mais déja, en 1901, il faut
agrandir le garage pour
abriter de nouveaux
bateaux.

1900

L’assemblée décide que les sorties
en bateaux les dimanches et jours
de fétes, seront considérées, en ce
qui concerne la tenue des rameurs,
comme jour de sortie officielle.
L’ Aviron de Condom cessant toute
activité, le Club se porte acquéreur
de 4 bateaux. Le Club participe aux
régates de Vichy, Bayonne et pour
celle de Nice, les rameurs ont
déposé une couronne sur le tom-
beau de Gambetta.

Compte tenu de 1’état des finances,
le Club refuse au Président de

1I’Orphéon son concours pour la
présentation d’un Char décoré, lors
de la Féte des Fleurs.

sl

Le Bureau décide qu’il y a lieu d’agrandir le

1901

garage. Le batiment existant sera prolongé de 4 m
des deux co6tés. Chaque partie sera surmontée
d’un pavillon a un étage ou seront installés deux
salles. La premiere, coté Octroi, destinée a créer
une salle de lecture et de réceptions. Les entre-
preneurs seront payés en 4 annuités de 400 F
chacune. Le batiment et les bateaux seront assu-
1és.

Les Membres Patrons sont autorisés a monter
dans les embarcations de plaisance et peuvent
les retenir a I’avance (ce qui n’est pas le cas
pour les Membres Honoraires). 11 est défendu
d’aller chercher la clé du garage chez le garde
avant 6 heures du matin!... Celui-ci est M. Del-
mas, rue du Chateau du Roi.




1902

Le mauvais temps a empéché la Féte Vénitienne
du 11 aofit. Celle-ci a été reportée au mercredi
14 aofit. M. Champagne a fourni 600 lampions
et un feu d’artifice. Plusieurs marchands de
confetti ont été autorisés 4 vendre leur marchan-
dise a condition de verser une somme au Tréso-
rier. Tous les bateaux étaient éclairés par des
lampions.

Une demande est faite auprés du service des
Armées pour que les Officiers et les Soldats
soient autorisés a faire partie des Sociétés nau-
tiques affiliées & la Fédération du Sud-Ouest. Le
28 juillet, le Club organise le Championnat du
Sud-Ouest. La saison se termine début
novembre et reprendra le 15 mars.

1903

Pour la féte nautique du 14 juillet, le Club
demande 4 la Municipalité de faire annoncer le
début de Ia Régate par des bombes. M. le Prépo-
s¢ au clairon est invité pour indiquer les signaux
de départ. Pour la durée de la Féte, I'Agent de
Police Bris et le garde Delmas sont chargés de
la sécurité.

Programme de la Régate : courses & un rameur
avec bateau plat du Pays, courses 2 la nage,
joutes, jeu du baquet i lessive, courses aux

Le club produit en 1903
son premier champion,
Agié qui remporte les
championnats du sud-
ouest et termine 4€ qux
championnats de France,

Le premier d'une

longue liste !

canards. Le 11 aofit, le Club parti-
cipe aux Régates de Puy-L’Evéque.

Le 6 septembre & Bergerac, Agié
est champion du Sud-Ouest en
skiff junior. Le 27/09 il participe
aux championnats de France junior
i Paris, ot il fait 4%, Le Bureau
adopte le principe de la construc-
tion d’un embarcadere (avec des
pieux et de la terre). Cing membres
du Club, dont le Président, ont été
conviés au vin d’honneur a I’occa-
sion de la venue de M. Camille
Pelletan, Ministre de la Marine.

Déja, un membre fonda-
teur démissionne. Sans
doute une mini-crise au
sein de l'équipe dirigean-
te. L'aviron en connaitra
d'autres, mais y survivra

toujours.

{ET

Un nouvel embarcadére de 5 m de long est ins-
tallé pres de la chaussée de Larroque, afin de
pouvoir débarquer pour se reposer. Une sortie
générale de tous les membres du Club est orga-
nisée le 18 juillet pour I'inauguration du nou-
veau bateau baptisé “Albatros”. Celui-ci a été
acheté au chantier Tranchard, a Lormont en
Gironde.

M. Lapuyade, dit “I'Amiral”, démissionne de
son poste de Président de la Commission de
Garage, car la yole “Haydée™ a été détruite puis
briilée sans I’avis de la commission compétente.
Les membres du Club participent au bal de cha-
rité donné par le “Véloce Sport Cadurcien”.

1905

Le 23 juillet, le Club organise une féte vénitien-
ne avec la présence d’un cinématographe sur
I’eau. L'animation de la soirée est confiée a la
musique militaire. Le samedi 11 novembre, le
Club organise un grand banquet pour tous les
membres du Club depuis sa création.

Une nouvelle crue a emporté le toit du “Mouli-
nat” et la porte de ce batiment a I'intérieur
duquel on amarrait les bateaux de plaisance.
Dorénavant, il devra étre démonté avant la mau-
vaise saison.



19067

Le Club organise les Régates de Puy-1'Evéque
moyennant une subvention de la Municipalité
qui permettrait de couvrir les frais de transport
et de logement des rameurs de tous les Clubs.

Un membre du bureau propose d’installer un
tennis en aval du garage, mais cette proposition
n’est pas retenue.

1907
Le banquet annuel a eu lieu le 2 février a 1"'Hotel
de I’Europe (actuellement “Wilson™). La décision
est prise d’organiser chaque année, un match
entre 1’ Aviron Villeneuvois et notre Club. A par-
tir du mois de juin, il est interdit aux membres
actifs de retenir pour les dimanches et jours de
féte le “Fram” et “I’ Albatros”, qui seront laissés
- = - -

Pas d'événement
marquant pour ces
deux années.

Mais on se rend compte
que l'aviron était a
l'époque avant

tout un loisir

a la disposition des membres
patrons et honoraires. M. Belot doit
se charger de la construction d’un
bateau identique a “1'Albatros”,
mais certains membres préfére-
raient un bateau dans le genre du
“Dare-Dare”, avec sieges a coulis-
se. Mais le bureau ne changera pas
d’avis.

Le Club va acheter deux ceintures
de sauvetage, car on n’a toujours
pas la certitude que le jeune Cadar
sait réellement nager! Un membre
demande la construction d’un cha-
riot pour descendre la yole de mer
sans trop de peine. Organisation le
14 juillet de courses nautiques.

La discipline est sévere et
les sanctions pleuvent ...

Un vent de révolte gronde
et le Président de l'époque
est obligé de demander un

vote de confiance ... et il

reste Président!

909

M. Gauthié exprime le désir de prendre part au
printemps prochain aux régates de Nice. Lauto-
risation lui est accordée a condition de participer
a la régate du Club, ainsi qu’a deux régates
régionales. Dans le cas contraire, 1’équipage
devra rembourser la somme qui lui a été allouée.

Une amende de 2 F, et une exclusion temporaire
de deux mois est infligée a un membre, pour
avoir uriné par une des fenétres du garage.
Ayant protesté contre cette décision, la peine a
été doublée!

Un bldme est adressé a MM. Lacombe et Des-
prat pour avoir déplacé un bateau de la société,
et mettre a la place son skiff personnel.

Une réunion extraordinaire est provoquée par
des rameurs aprés que de nombreuses mesures
disciplinaires leur aient été infligées. Ils deman-
dent une amnistie pleine et entiere. Le Président
refuse et demande aux membres du Club un
vote de confiance (27 oui-16 non).

A partir de 1909, les militaires ne pourront plus
faire partie de la Société, a I’exception de ceux
nés a Cahors ou ayant appartenu a une autre
Société. L’autorisation est accordée a M. Main-
ferme de porter des poids et halteres au garage.



1910

Tous les Membres du Club sont convoqués au
Café Tivoli avant de se rendre a 1’Hotel de
I'Europe (Wilson), pour le banquet.

Le 26 octobre est créé le “Stade Cadurcien”. Les
fondateurs sont:

Président: Calmejane-Course,

Vice-président: Coueslant, Charriere, Dulac,
Secrétaire: Paul Orliac, Courdes,

Trésorier: Pefourque,

Membres: MM. Laurin, Carlin, Périé, Filhol,
Gaubert, Gibert, Lacaze, Gauthié, Desprats,
Lassus, Bris, Salgues, Sénac, Fernandes, Ger-
vaise, Paulus, de Baidris, Pillieres, et Barrieres.
Le siege social est installé au Café de Bordeaux
(face & la Mairie), et le terrain d’entrainement,
au Roc de I'Agasse (Garage Renault). Le pre-
mier match oppose le Stade Cadurcien au 7e
R.L, sur le terrain de la Quercynoise (associa-
tion sportive du Lycée Gambetta), a Cabessut,
face a la ferme Marlas.

1911

Par ordre du Maire de Cahors, la boite de pre-
miers secours pour les noyés est placée a
1'Octroi de la route de Larroque (maison située
en bas de la descente de la place des Mobiles).
Elle est sous la responsabilité d’'un Membre de
I’ Aviron.

1910, c'est avant tout la
création du Stade
Cadurcien qui installe
déja son siege social au
Café le Bordeaux,

face a la Mairie.

Deux des toutes premieres équipes de rugby de
Cahors.

Au congres de I'U.N.S.O., on déci-
de que chaque Société devra avoir
un arbitre. M. Lapuyade est choisi

pour représenter notre Club.

Reconnaissance officielle
pour le Club qui participe
aux fétes a l'occasion

de la venue a Cahors

du Président de

la République.

2.4

ABESSUT - Entrée du chenal

1912

Les Membres du Club sont autorisés a se servir
du “Fram”, comme bateau de péche et pour la -
baignade.

Programme des fétes du 14 juillet : courses en 4,
courses a la nage réservées aux équipiers,
courses a bateaux plats & un rameur ; puis a
deux, concours de sauvetage réservé aux
rameurs, jeux du baquet et du tonneau.

1913

Dans le match qui opposera I'A.C. au Club
d’Agen, on disputera une course sur 2000 m,
avec 2 manches, voire 3 s’il y a lieu. Pour le
match Villeneuve/Cahors, la répartition des frais
est la suivante: frais de chemin de fer a la charge
de la Société qui se déplace, frais d’hotel et
transport du matériel de la gare au champ de
courses a la charge de la Société qui regoit.

M. le Ministre de I'Intérieur a voté une subven-
tion de 100 F au profit de notre Société, pour sa
participation au programme des fétes, a I’occa-
sion du voyage présidentiel de M. Raymond
Poincaré. Le banquet annuel se tiendra a I'Hotel
du Midi. M. Desprats propose que les couleurs
des maillots de la Société soient changées (ils
étaient noirs).

Les couleurs deviennent le rouge et le noir.



1914

M. Lapuyade donne le compte rendu du
Congres de ’U.N.S.0., pour la couleur des
maillots. Il y a 3 Sociétés qui demandent le
maillot blanc. Le Congrés accepte pour notre
Club le maillot blanc, mais il faudra lui joindre
une bande bleue. Le barreur devra porter une
casquette bleue.

De 1892 a 1914, les rameurs de 1'A.C. ont parti-
cipé a de nombreuses Régates et Championnats
4 Bordeaux, Nice, Paris, Lyon, Vichy et méme
le Lac de Come en Italie.

Tous les déplacements s’effectuaient en train.
Les bateaux étaient démontés 1’avant-veille de
la course, rangés dans des caisses et amenés & la
gare par une voiture tirée par des chevaux, enfin
chargés sur un wagon-plateau.

1915

C’est la Grande Guerre, oil un grand nombre de
rameurs laisseront leur vie au service de la
Patrie.

1916

Apres le déces de Jules Gauthié & la Guerre, le
Président propose que le Pavillon ol se trouve le
- Salon porte son nom pour perpétuer sa mémoire.
Cette résolution est adoptée & I'unanimité. La
plaque suivante est apposée:

20

La grande guerre

commence et l'Aviron
Cadurcien va payer son tribut :
Jules Gauthié, dont le bétiment
de l'Aviron porte encore

le nom, et bien siir,

Lucien Desprats.

Jules Gauthié
Capitaine Adjudant-Major
Chevalier de la Légion d’Honneur
Tué a 'ennemi le 5 mai 1916.
N.D.L.R.: un dessin au fusain le
représentant, se trouve toujours
dans la Salle de réception de I'A.C.

Le 9 novembre 1916, Lucien Des-
prats est tué au Champ d’Honneur.
Né le 19 avril 1889, rue de la Mer-
ci, & Cahors. Affecté dans ’avia-
ton, il a été abattu & Béthencourt. Il
était sous-officier. Il est cité a
I'Ordre de I’ Armée, avec Croix de
Guerre avec Palmes et figure dans
le Livre d’Or de I’'Escadrille. 11 fut
Champion du Sud-Ouest en skiff,
et pratiqua également le rugby au
Stade Cadurcien.

A la fin de la guerre, les
sections se multiplient au
sein du club. En particu-
lier apparait la section
rugby qui joue en bleu et
blanc, les nouvelles cou-

leurs de l'Aviron.

- VILLE DE CAWORS |
AVIRON CADURCIEN |

L& ORNANCHE 16 SUILLET 1934

GRaNODS

 Rils Nfiomls

LANUSIQUE DU 7 DE LIGNE

LA DIANE CABLRTIENN

Lucien Desprats en skiff.

.

(.
1917
La Guerre continue, le Club semble en sommeil.
1918

L' Aviron Cadurcien crée une Section de Boys-
couts ol I'on pratique essentiellement les courses
pédestres et la gymnastique. Fin 1918, création
d’un Club de football a Cahors, le
C.C.C.A.S.P.O. (Compound Club Cadurcien
Association Sportive Paris Orléans), qui regroupe
essentiellement des cheminots.

1919

De nombreux rameurs qui pratiquent également
le rugby au Stade Cadurcien émettent le désir de
créer une section rugby portant le nom et les
couleurs de I’ Aviron.

5]
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M. Lapuyade demande une modification des
statuts, pour joindre & I’ Aviron les Sections rug-
by et athlétisme. Pour que les rugbymen puis-
sent s’entrainer, il est décidé de louer le terrain
situé dans 1I'fle Robinson, ainsi que la maison
Marianne. Un crédit est voté pour la préparation
du terrain, ainsi que pour I’achat d’un bateau,
destiné & cette section, qui sera cadenass¢ a
Marianne et servira les jours de match ou
d’entrainement pour récupérer les ballons,

L’inauguration du terrain a lieu le 31 octobre,
avec un match de rugby entre le T.C.M.S. (Tou-
louse Cheminots Marengo Sport) et I’ Aviron
Cadurcien. La Présidence de 1a manifestation est
offerte & M. le Maire de Cahors. La jeune fanfa-
re “ la Diane Cadurcienne” a participé a la
manifestation.

L’ Aviron décide de préter le terrain aux Clubs
qui en feront la demande, contre un tiers de la
recette brute. MM. Escoffre et Desprats sont
chargés de faire établir un plan de terrain, afin
de le faire homologuer.

L’équipe Sabaté, Combalbert, Henras, Lacoste,
barreur Rosset a remporté I'épreuve de la Coupe
Glandaz aux Championnats de 'U.N.5.0. a
Bayonne. Elle a parlicipé a la finale du Cham-
pionnat de France, 4 Mécon (13 aofit).

Deux grand événements
marquent cette année : la
création du terrain sur

1 'ilé, face a l'Aviron et la
participation d'une
équipe a la finale du
Championnat de France.

AVIRON
CADURCIEN
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Menu du banguet donné i I'hitel des Ambassadeurs
& l'occasion de l'inauguration du stade de 'ile
Robinson.

Le Président remercie cette équipe
d’avoir par son entrainement fait
I’honneur & la Société de figurer
sur le Palmarés du Championnat de
France, et regrette, que seul un
mauvais matériel ne leur ait pas
permis de lutter 3 armes €gales.

L'année 1921 est riche en
nouveautés : on achéte
un bateau & moteur, on
construit le premier court
de tennis, une tribune, et
méme une douche

rudimentaire!

Lors de 1’ Assemblée Générale, on
modifie les statuts du Club, pour pas-
ser de Société Nautique, & ceux de
Société Sportive. Trois Comités
Techniques sont nommés par le C.A.:
Aviron, Rugby et Athlétisme, Gym-
nastique et Préparation militaire.

Le 4 janvier, M. Combalbert pro-
pose que, comme cela avait déja
été fait pour le garage, on donne le
nom d’un Membre mort i la Guer-
re, au nouveau stade de 1’ Aviron. Il
propose le nom de Lucien Desprats
qui est accepté & I'unanimité.

Le Conseil décide d’affilier la
Société a la Fédération d’ Athlétis-
me, de Boxe, ainsi qu’aux Eclai-
reurs de France. La section de
Boxe est créée par Ludo Rolles,
Champion de la Céte d’Argent,
Finaliste aux Championnats de
France, et par M. Roubert.

Le Club regoit une demande de M.
Artigalas (garagiste), pour la ces-
sion d’un bateau afin d’y adapter
un moteur. Le Conseil décide de
fixer le prix de location des pan-
neaux sur la baraque des billets a

I'entrée du Stade, pour les annonces éventuelles,
a 50 F par an. M. Contou expose un plan
d’entente, entre le Tennis Club Cadurcien et
1" Aviron, pour établir un court au Stade Lucien

Desprats. Il sera construit derriére le terrain
d’Honneur actuel, au nord de I'ile. Les premiers
terrains de Tennis étaient situés rue de la Barre,
puis sous Canrobert (au Parc Tassart actuel).

Un conservateur de matériel sera rétribué du 1T
mai au 30 septembre, pour surveiller le garage
et controler les entrées et sorties des bateaux,
tous les jours, de 14 ha 18 h.

Une somme est accordée a la section Rugby,
pour I'achat d’une pompe et de barriques, pour
permettre aux joueurs de se laver.

M. Séguy, Président du Comité Technique Rugby,
développe devant le Conseil, le projet de construc-
tion d’une tribune au stade. La tribune prévue est
démontable et sa capacité de 300 places. Le plan
de financement est établi & partir de :

- une somme de 10.000 F, offerte par M. Resse-
guier, propriétaire du Café Tivoli, & titre de prét,
moyennant un intérét de 5%. Il sera autorisé 2
vendre les boissons autour du terrain.

- I’émission de 100 actions & 100 F 1'une, sars
mtérét, remboursables dans un délai de 5 ans. Le
projet est adopté.
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1922

Le Comité donne I’autorisation au “quatre”:
Roger Marmiesse, Metges, Fabre, Tissandier,
d’aller courir la Coupe du Nouvel An & Pris.

Comme le garage n’a jamais porté sur la facade,
le nom qui lui a été destiné, M. Combalbert pro-
pose de faire placer au-dessus de la porte
d’entrée, une plaque de bois portant “Garage
Jules Gauthié”.

Pour la féte du 10 septembre, on fera établir sur
le Moulinat une passerelle qui servira de plon-
geoir. Programme : concours de plongeons,
courses de périssoires, match de water-polo,
courses aux canards.

L’équipe Combalbert sera engagée pour la
Coupe du Nouvel An, qui aura lieu 4 Lyon.

1923/1924

Aprés son élection, M. Albert Tassart déclare
qu’il faut qu’il n’y ait qu’une Société et que
I'esprit de section doit disparaitre. Il ne devra
plus y avoir dorénavant de rivalités entre elles.

L’A.SPO.C.C.C. (employés des Chemins de fer
qui pratiquait le Rughy, le Football et
I”Athlétisme), fusionne avec [’Aviron
Cadurcien.

La rivalité des diverses
sections semble menacer
la vie du Club.

Albert Tassart, le
Président de l'époque,

encore bien connu des

cadurciens, met de l'ordre.

R

L'équipe de rughy 1

923-24...

1925

Le Conseil adresse ses félicitations
a 'ancien Président, M. Manhia-
bal, qui va recevoir la Légion
d'Honneur. Devant le nombre tou-
jours croissant de Sociétés Sportives
a Cahors, le Conseil décide que le
stade ne soit plus prété a aucune
Société Sportive, exceptés le Lycée
et le 9 R.I. La Société de Tir et de
Préparation Militaire (P.M.) de
Cahors, demande sa fusion avec
I’ Aviron Cadurcien. M, Dussart,
responsable de la PM., présente un
projet d’'installation d’un stand dans
le jardin du Café Tivoli.

Les grandes inondations de
1927 ont fait beaucoup de
dégats. Cela n'empéche pas
les sections rughy

(déja en 2¢éme division),

et gymnastique de briller
dans toute la France

... et celle de 1926-28

1926

L'Association des “Jeunes
Cadourques”, demande 1’ autorisa-
tion d’organiser des rencontres sur
le terrain de I'ile. Dorénavant, le
terrain sera prété a toutes les
Association moyennant une loca-
tion de 100 F.

Il est envisagé de construire un
hangar, pour entreposer le vieux
matériel. Au lieu de se lancer dans
une nouvelle construction, le Club
se porte acquéreur de deux wagons
de Chemin de Fer.

1927

Les inondations du 9 mars ont fait d'importants
dégéts sur le terrain de I'fle et A I'intérieur du
Club. Les tribunes ont été emportées par la
montée des eaux.

1928

Le Conseil adresse ses remerciements aux
Sociétés Nautiques qui ont envoyé des fonds pour
aider lIe Club 2 la suite des inondations. M.
Tassart donne lecture d’une lettre de MM. Blanc
et Conduché, informant le Club que le bail de
location du terrain de I'fle, expire le 1/11/29.
L’'Assemblée décide de demander a la
Municipalité de se porter acquéreur du terrain.

L'équipe de Rugby qui a débuté en 4 division en
1920, est maintenue en 2° division. Elle y restera
Jjusqu’en 1936. Cette équipe était entrainée par
Marc Crassac, ancien joueur du Stade Francais.

L’équipe de Gymnastique, entrainée par M.
Verdier, Professeur de “Gym” au Lycée
Gambetta, est de loin, celle qui a remporté le
plus de succes, notamment aux Fétes Fédérales
de Cahors, Calais, Clermont-Ferrand, Orléans,
Lyon, Angers et Strasbourg, d’ot elle revient
avec un bronze “I’Espiégle” du sculpteur
Moreau. La salle d’entrainement était située a
Canrobert.

]
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CAHORS

1929
Le Club participera au défilé des Fétes du
Cinquantenaire de I'U.N.S.O.

M. Lapuyade demande qu’il soit renouvelé au
Conseil Municipal, sa promesse d'achat du ter-
rain de I'fle. Le Conseil d’Administration prend
acte d’un projet de stade municipal sur les ter-
rains Conduché. Blanc, Fournié, Brugidou.
Dans le cas ot ces MM. refuseraient de vendre,
le Conseil d’Administration décide d"accepter le
prix de location de 7.000 F par an. Plusieurs
équipiers demandent I'installation de douches
chaudes. Le C.A. crée une section de jeu de
boules. La section A.S.P.0.C.C.C. est dissoute.

La grande affaire de
l'époque, c'est l'achat de
l'actuel terrain de l'ile par
la municipalité. D'abord
loué par le Club, il recevra
bientot, 6 luxe, des
douches chaudes.

1930

Le Conseil décide de ne pas
s’engager dans une dépense aussi
onéreuse, que celle d’éclairer le
terrain. De plus le terrain se trouve
trop €éloigné pour s’y rendre les
soirs d’hiver. Les joueurs continue-
ront a s’entrainer a Canrobert.

Une demande de subvention
exceptionnelle sera faite pour
mener a son terme, le projet d’ins-
tallation de douches chaudes.

Le Conseil d'administration 1931-32. De gauche a
doite : MM. De Nazaris. Laporte, Caillaux, Lapuyade,
Lacoste Julien, Orliac Paul, Combalbert, Fabre,
Alayrac, Blanc. Accoupis : Salgues, Verdier, Vialard,

Marmiesse.

L'équipement se poursuit
avec l'achat d'un huit, du
terrain (enfin !) et d'une
remorque. Anatole de
Monzie est Maire de Cahors.
Un certain Georges Ichard

arrive au Club ...

1931

M.-Lapuyade est autorisé & procéder
a I’achat d’un “Huit”. Plusieurs
Membres sont désignés pour siéger

au Comité des Sports de la ville de
Cahors.

M. Ilbert recoit les félicitations du
Conseil d’Administration, pour
avoir su mener 1’équipe de Rugby
de I’ Aviron Cadurcien, au niveau
des meilleures équipes de 2€ série.
Pour accélérer I’achat du terrain, M.
Caillau remettra a M. De Monzie,
un dossier complet.

1932

Le dossier d’achat du terrain ayant
peu évolué, une commission est
nommée pour se rendre aupres de
M. le Maire. L'A.S.S. (association
sportive scolaire), dirigée par M.

33

Ichard, ol 'on pratiquait uniquement le Basket,
demande son intégration dans la structure de
I’ Aviron Cadurcien. Le Club crée un Comité de
Basket-ball. Le Club obtient une subvention pour
I’enlévement des wagons et la construction d'un
appentis, cOté route.

1933

Le 26 janvier, M. Caillau indique que I’acte
d’achat du terrain est passé, et que I’ Aviron
Cadurcien sera le principal locataire.

M. Astruc demande la fusion de “La Frégate”
(football) avec I’ Aviron Cadurcien,

M. Heilles indique que le Comité de Rugby est
démissionnaire, car les joueurs demandent que le
Comité soit élu par eux et non par le C.A. de
I’ Aviron. Cette proposition est acceptée et M.
Richard est élu Président de la Section Rugby.

M. Ichard prend le PV de la séance, nous sommes
en 1933; en 1994, M. Ichard est toujours licencié
a |’ Aviron Cadurcien et ne manque jamais, lors
des Assemblées Générales, de témoigner toute sa
sympathie & ceux qui ont la charge des destinées
du Club.

Construction d’une remorque & bateaux par M.
Teyssedre, qui la tractait avec un petit autobus
d’une dizaine de places (11 heures pour revenir
des régates de Limoges).






